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Huber & Sohn

Sonderschalungen fiir Tunnelbau verwendet

Stuttgart (ABZ). - Der Rosensteintun-
nel an der B10 in Stuttgart unterquert
auf einer Lange von etwa 1300 m den Ro-
sensteinpark und Teile des Zoologisch-
Botanischen Gartens Wilhelma.

Mit der Bauausfiihrung der Tunnel-
bauarbeiten ist die ARGE B10 Rosen-
steintunnel 2014 beauftragt worden, die
Erdffnung des Tunnels ist fiir das Jahr
2020 geplant.

Im Zuge der Tunnelbauarbeiten sind
eine Reihe von Sonderschalungen erfor-
derlich, hierbei vertraut die ARGE auf

Firstgleicher Schifteranschluf3 Querschlag am Haupttunnel.

das Bachmehringer Unternehmen Huber
& Sohn GmbH & Co. KG.

Eine Besonderheit bei diesem Projekt
war die Schifterschalung der Querschlé-
ge, wobei der Anschluss des Schifterfirs-
tes exakt auf die Firstlinie der Haupt-
rohre des Tunnels und dessen Stahlwa-
genschalung lauft. Die Schifterschalung
wurde in einer 3-D-Planung von den Tech-
nikern des oberbayerischen Sonderscha-
lungsherstellers konstruiert und in ele-
mentierbaren Teilen im Werk komplett
vorgefertigt.
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Dabei hat man die Anschiftung auf den
Stahlwagen im Werk mit einer Lehre si-
muliert, so dass im Tunnel die beiden
Firstlinien exakt zusammenpassten.

Der Pannenbuchtenquerschnitt wurde
mit einem hydraulisch bedienbaren Schal-
wagen aus Holz hergestellt. Der Schalwa-
gen weist eine Lange von 12m auf und
wird je Pannenbucht 5-mal eingesetzt.
Weitere Herausforderungen dabei waren
die Erstellbarkeit des mittleren Blockes.
mit einer Blocklinge von 13,5 m mit ab-
zweigenden Querschlagschiftern und ge-
geniiberliegender Notrufnische.

Hinzu kam eine einzubetonierende De-
ckenabhdngung iiber die ganze Pannen-
buchtlinge, welche exakt lotrecht auszu-
fiihren war.

Dabei ist er aus einfach zusammenge-
setzten Elementen konzipiert, sodass die-
se problemlos iiber den Normalquer-
schnitt eintransportiert und in der Pan-
nenbucht innerhalb weniger Tage zusam-
mengesetzt werden koénnen. Durch die
einfache Elementierbarkeit des Schalwa-
gens ist auch das Umsetzen in den nachs-
ten Bauabschnitt problemlos zu bewalti-
gen. Ein weiterer Vorteil ist, dass der
Stahlwagen fiir den Regelquerschnitt
nicht aufwendig umgebaut werden muss
und die Innenschale im Regelquerschnitt
parallel zu den Schal- und Betonierarbei-
ten im Bereich der Pannenbuchten aus-
gefiihrt werden kann.

Die Schalung fiir den schrégen Portal-
abschluss, die Querschlagschalungen fir
die Verbindungsstollen der beiden Tun-
nelrohren sowie die Ubergangsschalung
im Bereich der offenen Bauweise von ei-
nem Rechtecktrog auf die bergménni-
sche Bauweise zur Schalwagengeometrie
rundeten das Lieferprogramm der Bach-
mehringer fiir dieses Projekt ab.

Durch die Verwendung einer Kunst-
stoffschalhaut, mit speziellen Befesti-
gungsmethoden auf die Sonderschalun-
gen montiert, wird eine vollkommen
glatte Betonoberflache erzeugt, welche
absolut identisch mit denen von Stahl-
schalungen ist. Damit sind Sonderscha-
lungen aus Holz in vielen Fallen die
ideale Erganzung im Tunnelbau zu Stahl-
schalungen und konnen gerade im Son-
derbereich dazu eine giinstige Alternativ
darstellen.

Die Sonderschalungen von Huber &
Sohn sind auch auf der bauma in Halle
A1 Stand 350 zu besichtigen.



